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Abwasserentnahmepunkt
RW-Überleitung
gem. LV

Abwassereinleitungspunkt
RW-Überleitung

vorhandene Schachtbauwerke
auf Privatgelände bis 1 m unter GOK
zurückbauen und verdämmen

Der Rückbau des Tanklagers sowie von
sonstiger Bebauung im Bereich des Baufeldes
erfolgt im Vorfeld der Baumaßnahmen

Rückbau der Schachtbauwerke
im Rahmen der Herstellung
des Brückenbauwerks

Neuen Schacht auf
Bestandskanalisation
herstellen

Kanalisation
zurückbauen

Kanalisierte Einzugsgebietsfläche
Oberflächenentwässerung Bahnhofstraße
BA 1, Abschnitt 2
AEkan = 0,32 ha

Herstellung der Brückenentwässerung
gem. Richtzeichnung Was 1, Was 7 und Was 13
s. Blatt 2b/3, Unterlage 16

Überlauf für Abwasserüberleitung
herstellen, zurückbauen

Abwasserentnahmepunkt
RW-Überleitung
gem LV

Lage der Abwasserüberleitung
sichern

L 
= 

5,
79

m
St

at
. 0

,0
0m

S01
D 117,69
S 113,93
T 3,76

90000893
DN 1000
D 119,01
S 116,05
T 2,96

90000895
DN 1000
D 119,63
S 116,66
T 2,97

90000897
DN 1000
D   120,86
S   118,31
T     2,55

90000898
DN 1000
D 122,31
S 119,91
T 2,40

90000899
DN 1000
D 123,60
S 121,19
T 2,41

90000900
DN 1000
D 124,88
S 122,47
T 2,41

90000892
DN 1500
Entlastungsbauwerk
D    118,75
SAb1 117,33
SAb2 116,53
T       2,22

90000910

115 m

3.75

>>>

U
08

-1
2_

24
40

5_
AP

_2
02

10
92

2_
b_

un
te

rs
ch

rie
be

n_
St

ad
t.d

w
g

1160.00 x 445.50 (0,52 qm)

bearbeitet:

U08-12_24405_AP_20210922_b_unterschrieben_Stadt.dwg

Enger, den 17.09.2021

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen

Bearb.

Gez.

Gepr.

Proj.-Nr.:

Unterlage/ Blatt-Nr.:    8 / 2

Maßstab: 1:250

Lageplan Nord,
1. BA

Ausführungsplanung

Entwässerungsplanung

Regenwasserkanal
(Eigentum Stadt Paderborn)
(Länge der Haltung von Schachtmitte zu Schachtmitte)

Schmutzwasserkanal
(Länge der Haltung von Schachtmitte zu Schachtmitte)

Bestandskanal abbrechen

Einleitungsstelle

XXXX

Grabenprofilierung

Gewässersohle

Schacht (Farbe entsprechend der Kanalart)

Bestandskanal verdämmen

XXXX

Innenliegender Absturz

Abbruch vor Bauausführung

XXXX

Anschlussstutzen
(Stationierung gegen Fließrichtung, Länge Anschlussleitung)L = 6,00m

Stat. 2,00m

Stützwand, Darstellung Nachrichtlich

Lärmschutzwand, Darstellung Nachrichtlich

Versorgungseinrichtungen

W W W Wasserleitung (EWB)

ELT ELT Stromleitung (WWN)

T T T Fernmeldeleitung (Telekom)

TK TK Tekekommunikation (EWE)

ELT ELT Beleuchtung (WWN)

vorh. RW-Kanal
vorh. MW-Kanal
vorh. SW-Kanal

Kanalisation (Bestand)

vorh. Stutzen

Regenwasserkanal
(Eigentum Steb)
(Länge der Haltung von Schachtmitte zu Schachtmitte)

Die Angaben von Versorgungsleitungen sind nur nachrichtlich und unverbindlich. Maßgebliche Angaben sind den
Bestandsplänen der Versorger zu entnehmen. Die Tiefenlage der Versorgungstrasse ist unbekannt.

Verkehrsanlagenplanung, Darstellung nachrichtlich

Zeichenerklärung

Koordinatenreferenzsystem
Lage: UTM
Höhe: DHHN92

Erneuerung Bahnhofstraße
Entwässerungsanlagen (Oberflächenentwässerung)

Höhensystem: DE_DHHN92_NH
Lagesystem:   UTM-ETRS89 (2002)
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